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(S) Lenkrad mit einem mittels Rastverbindung daran befestigten Airbagrnodul 

(57) Bei einem Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug mit daran be- 
festigtem Airbagrnodul, wobei die Verbindung zwischen 
Airbagrnodul als erstem Bauteil und Lenkradkorper a!s 
zweitem Bauteil durch eine ein federndes und sich beim 
Montagevorgang spannendes und beim Einrasten in die 
Arretierstellung zuruckschnappendes Element aufwei- 
sende Rastverbindung gebildet ist, soil die Montage er- 
leichtert sein. Hierzu ist vorgesehen, daS an dem ersten 
Bauteil (13) oder dem zweiten Bauteil (12) ein vorge- 
spannter Drahtring (19) an hakenfdrmigen Gestaltungen 
(31, 28} festgelegt ist und daS das jeweils and ere Bauteil 
(12, 13) den Drahtring (19) bei der Montage entgegen sei- 
ner Vorspannung wegdrangende und in der Arretierstel- 
lung sich an dem Drahtring (19) verhakende Gestaltungen 
(16, 29) aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug 
mit daran befcstigtem Airbagmodul, wobei die Verbindung 
zwischen Airbagmodul als erstem Bauteil und Lenkradkor- 
per als zweitem Bauteil durch eine ein federades und sich 
beim Montagevorgang spannendes und beim Einrasten in 
die Arretierstellung zuriickschnappendes Element aufwei- 
sende Rast verbindung gebiidet ist. 

Ein Lenkrad mit den vorgenannten Merkmalen ist aus der 
EP0 754 602A1 bekannt; zur Verbindung zwischen dem 
Gehause des Airbagmoduls und dem Lenkradkorper greift 
das Airbagmodul mit zwei stiftartigen Fortsatzen in in dem 
Lenkradkorper ausgebildete Bohrungen ein. Die zur Arre- 
tierung des Airbagmoduls an dem Lenkradkorper ausgebil- 
dete Rastverbindung besteht aus einem an dem Umfang der 
stiftartigen Fortsatze festgeiegten Drahtring, der mit einer 
nach auBen gerichteten Vorspannung versehen und in Rich- 
tung auf den Fortsatz zusammendriickbar ist Die Aufhah- 
me bohrungen an dem Lenkradkorper weisen ihrerseits an 
ihrer Innenseite eine zur Aufhahme des Drahtringes einge- 
richtete Nut auf; ferner ist die Aufaahmebohrung an ihrer 
dem Airbagmodul zugewandten Offnung mit einer trichter- 
formigen Enveiterung versehen. Bei der Montage wird der 
liber den Umfang des stiftartigen Vorsprungs jeweils uber- 
stehende Drahtring in die trichterformige Enveiterung der 
Aufhahmebohrung eingefuhrt und durch diese entgegen sei- 
ner Vorspannung verengt, so daB der stiftartige Vorsprung 
einschlieBlich des Drahtringes in die Aufnahmebohrung ein- 
treten und axial gefugt werden kann, bis der Drahtring je- 
weils in die Aufhahmenut einspringt und so das Airbagmo- 
dul an dem Lenkradkorper verrastet und arretiert. 

Mit dem bekannten Lenkrad ist der Nachteii verbunden, 
> daB aufgrund von zwei zugeordneten Aufhahmebohrungen 
einerseits und in diese eingreifenden stiftartigen \forsprun- 
gen andererseits die Montage des Airbagmoduls an dem 
Lenkradkorper eine genaue Ausrichtung der beiden Teile 
zueinander ohne ein Verkanten erfordert; hinzu kommt, daB 
mit Blick auf eine gute Montage die Herstellung der Auf- 
nahmebohrungen und der passenden stiftartigen Fortsatze 
sowie der daran gehalterten Drahtringe mit entsprechender 
Genauigkeit ausgefuhrt werden muB und daher aufwendig 
ist. 

Desweiteren ist das Airbagmodul starr mit dem Lenkrad 
verbunden. 

Weiterhin ist in der DE 42 05 727 A 1 eine Verbindung ei- 
nes Airbagmoduls und eines Lenkradkorpers iiber einen aus 
relativ starrem Material bestehenden Ruckhaltering be- 
schrieben, der an einer Stelle offen und mit seine Offnung 
begrenzenden und radial von der Kreisform des Riickhalte- 
rings abstehenden Laschen ausgebildet ist. Durch Ein- 
schrauben einer keiLformig ausgebildeten und in einer Ab- 
deckung ortsfest gefuhrten Spreizschraube zwischen die La- 
schen des Ruckhalterings wird der Ruckhaltering in seinem 
Durchmesser erweitert und driickt sich dadurch in die an ei- 
nem gesonderten Kupplungsglied ausgebildete Nut ein und 
sorgt somit fur eine formschliissige Verbindung von Airbag- 
modul und Lenksaule des Fahrzeuges. Auch diese Verbin- 
dung ist in ihren Einzelteilen aufwendig herzustellen und zu 
inontieren. 

Der Erfindung Hegt daher die Aufgabe zugrunde, bei ei- 
nem Lenkrad mit den gattungsgemaBen Merkmalen die vor- 
gesehene Ractverbindung zur Befestigung des Airbagmo- 
duls an dem lenkradkorper herstellungs- und montage- 
freundlicher einzurichten. Die Losung dieser Aufgabe ergibt 
sich einschlieBlich vorteilhafter Ausgestaltungen und Wei- 
lorbildungen der Erfindung aus dem Lnhalt der Patentansprii- 
che, welche dieser B»!schreibung nachgestellt sind. 
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Die Erfindung sieht in ihreni Grundgedanken vor, daB an 
dem ersten Bauteil oder dem zweiten Bauteil ein vorge- 
spannter Drahtring an hakenformigen Gestaltungen festge- 
legt ist und daB das jeweils andere Bauteil den Drahtring bei 

5 der Montage entgegen seiner Vorspannung wegdrangende 
und in der Arretierstellung sich an dem Drahtring verha- 
kende Gestaltungen aufweist. Dieser Drahtring kann nach 
unterschiedlichen Ausfuhrungsformen der Erfindung ver- 
schiedene geometrische Formen haben, beispielsweise 

10 kreisformig, oval, viereckig oder dergleichen. Mit der Erfin- 
dung ist der Vorteil verbunden, daB zur Befestigung des Air- 
bagmoduls an dem Lenkradkorper nur ein einziger Draht- 
ring erforderlich ist, und daB die Gestaltungen zum Positio- 
nieren und Festlegen des Drahtringes mit entsprechend gro- 

15 Ben Toleranzen ausgebildet werden konnen, ohne daB dies 
zu Problemen bei der Montage fuhrt. Auch bedarf die Posi- 
tionierung der Teile zueinander bei der Montage keiner be- 
sonderen Sorgfalt. 

Nach einem ersten Ausfuhrungsbeispiei der Erfindung ist 

20 vorgesehen, daB das Gehause des Airbagmoduls Durchbre- 
chungen zum Durchgreifen von an dem Lenkradkorper aus- 
gebildeten, jeweils einen zum Drahtring weisenden Haken 
aufweisenden Vorspriingen als Halterungen sowie hakenfor- 
mige Gestaltungen zum Festlegen des Drahtringes an dem 

25 Gehause aufweist, wobei bei der Montage die am Lenkrad- 
korper ausgebildeten Vorsprlinge den Drahtring wegdrangen 
und in der Arretierstellung den Drahtring ubergreifen. Alter- 
nativ dazu kann bei entsprechender Umkehr der einander 
zugeordneten Bauteile der Drahtring auch an dem Lenkrad- 

30 korper festgelegt sein und bei der Montage mit den entspre- 
chend ausgerichteten hakenformigen Gestaltungen des Air- 
bagmoduls arretieren. 

Um die Montage des Airbagmoduls an dem Lenkradkor- 
per zu erleichtern, kann vorgesehen sein, daB die den Draht- 

35 ring bei der Montage wegdrangenden \fcrsprunge an ihrer 
dem Drahtring vor der Montage des Airbagmoduls am 
Lenkradkorper zugewandten Oberflache eine den Drahtring 
beim Uberstreifen fuhrende Abschragung aufweisen. 

Da der Drahtring wahrend des Montagevorganges uber 

40 die ihn wegdrangenden Halterungen hinwegbewegt werden 
muB, ist zu seiner Fiihrung bei diesem Bewegungsvorgang 
nach einem Ausfuhrungsbeispiei vorgesehen, daB die ha- 
kenformigen Gestaltungen als den Drahtring entgegen der 
Aufsteckrichtung des Airbagmoduls auf den Lenkradkorper 

45 ubergreifende und eine den Drahtring bei seiner Bewegung 
fuhrende Abstutzflache aufweisende Rippen ausgebildet 
sind. 

Zur Ausbildung der Hupenfunktion kann vorgesehen 
sein, daB das Airbagmodul gegeniiber dem Lenkradkorper 

50 zur Ausbildung einer Hupenfunktion gegen die Wirkung ei- 
ner sich zwischen Airbagmodul und Lenkradkorper abstiit- 
zenden Feder verschiebbar angeordnet und zwischen dem 
Gehause des Airbagmoduls und dem Vorsprung des Lenk- 
radkorpers sowie zwischen dem FuB wenigstens eines in 

55 eine Aufhahmeoffnung des Lenkradkorpers eingreifenden, 
am Gehause des Airbagmoduls befestigten und den Hupen- 
kontakt aufhehmenden Fortsatzes und dem Tiefsten der 
Aufnahmeoffnung je ein Abstand ausgebildet ist. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform, bei welcher das Air- 

60 bagmodul einen mit dem Lenkradkorper zu verbindenden 
Gasgenerator aufweist, ist unter Ausnutzung des entspre- 
chenden Montageprinzips vorgesehen, daB der nach innen 
vorgespannte Drahtring an einem in der den Gasgenerator 
aufnehmenden Offnung des Lenkradkorpers ausgebildeten 

65 Hinterschnitt festgelegt ist und der Gasgenerator auf seinem 
Umfang eine Rastgestaltung zur Aufnahme des Drahtringes 
aufweist, und daB zwischen dem ANrbagmodul und dem 
Lenkradkorper ein sich zwischen Airbagmodul und Ler.k- 
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radkorper abstiitzendes Federelernent angeordnet ist. 

Urn auch ein Losen der Rastverbindung fiir eine eventu- 
elle Trennung von Airbagmodul und Lenkradkorper mog- 
lich zu machen, ist nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung vorgesehen, daB der Lenkradkorper auf seiner dem 
Airbagmodul abgewandten Seite wenigstens eine OfFnung 
zum Durchstecken eines den Drahtring erfassenden Werk- 
zeuges aufweist Eine solche Moglichkeit ist auch bei der in 
der gattungsbildenden EP 0 754 602 Al beschriebenen Ver- 
bindung bereits vorgesehen, indem die stiftartigen Fortsatze 
in das Gehause des Airbagmoduls eingeschraubt sind und an 
ihren unteren Enden Offhungen zur Aufnahme eines in die 
unten offengehaltene Aufhahmebohrung des Lenkradkor- 
pers einzufuhrenden Werkzeuges aufweisen, so daB die stift- 
artigen Fortsatze aus dem Airbagmodul herausgeschraubt 
werden kann, wodurch die Rastverbindung wieder aufgeho- 
ben wird. Hier bildet die Erfindung einen weiteren wesentli- 
chen Vorteil, indem mitteis eines durch die im Lenkradkor- 
per vorgesehene OfFnung eingeschobenes Werkzeug der 
Drahtring uber die sich an ihm verhakenden Gestaltung hin- 
weggedriickt und so die Rastverbindung wieder gelost wer- 
den kann. 

Es kann auch eine entsprechende L6sungs-/Demontage- 
vorrichtung am Lenkrad Oder am Gehause serienmaBig inte- 
griert sein. 

Es kann weiterhin vorgesehen sein, daB der Drahtring 
mitteis einer Verdrehsicherung festgelegt ist, wobei nach al- 
temativen Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung die Ver- 
drehsicherung aus einem zwischen die beabstandeten Enden 
des Drahtringes greifenden und seinerseits am Lenkradkor- 
per oder am Gehause des Airbagmoduls befestigten Steg be- 
steht oder aber zur Verdrehsicherung die Enden des Draht- 
ringes aus dessen Ebene abgebogen und an dem Lenkrad- 
korper beziehungsweise dem Gehause des Airbagmoduls 
festgelegt sind. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung wiedergegeben, welche nachstehend beschrieben sind. 
Es zeigen: 

Fig. 1 ein Lenkrad mit Lenkradkorper und daran gehalter- 
tem Airbagmodul in der ArretiersteUung in einer schemati- 
schen Darstellung; 

Fig. 2 den Gegenstand der Fig. 1 vor der Montage in einer 
auseinandergezogenen Darstellung; 

Fig. 3 die Rastverbindung zwischen Lenkradkorper und 
Airbagmodul vor Beginn der Montage; 

Fig. 4 den Gegenstand der Fig. 3 in einer wahrend des 
Montagevorganges eintretenden Zwischenstellung, 

Fig. 5 den Gegenstand der Fig. 4 nach Erreichen der Ar- 
retiersteUung, 

Fig. 6 den Gegenstand der Fig. 5 in einer wahrend der De- 
montage auftretenden Zwischenstellung, 

Fig. 7 ein wei teres Ausfuhrungsbeispiel des Lenkrades 
mit daran befestigtem Airbagmodul in einer geschnitten Sei- 
tenansicht. 

Ein Lenkrad 10 besteht aus einem Lenkradkranz 11 und 
einem bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel in Spei- 
chenform ausgebildeten Lenkradkorper 12. Mit dem Lenk- 
radkorper 12 ist in der Darstellung nach den Fig. 1 und 7 ein 
Airbagmodul 13 verbunden, welches ein Gehause 14 und 
bei dem in Fig. 7 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel einen 
Gasgenera tor 15 aufweist. 

Zur Befestigung des Gehauses 14 des Airbagmoduls 13 
an dem Lenkradkorper 12 ist, wie aus Fig. 2 erkennbar, an 
dem Gehause 14 ein Drahtring 19 an hakenfbrmigen Gestal- 
tungen 31 gehaltert, der mit einer nach au£en gerichteten 
Vorspannung versehen ist. Die voneinander beabstandeten 
Enden 20 des Drahtringes sind aus der Ebene des Drahtrin- 
ges in Richtung zum Gehause 14 der, Airbagmoduls 13 
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hochgebogen und an dem Gehause 14 festgelegt, so daB dar- 
uber eine Verdrehsicherung des Drahtringes 19 verwirklicht 
ist. Da der Drahtring 19 bei der Montage sich aufweitet be- 
ziehungsweise zuriickschnappt, weisen die hakenfbrmigen 
Gestaltungen 31 eine den Drahtring fuhrende Abstutzflache 
32 auf. 

An dem Lenkradkorper 12 sind zum Airbagmodul 13 ge- 
richtete Vorsprunge 16 ausgebildet, die an ihrem auBeren 
Ende zum Gehause 14 des Airbagmoduls 13 gerichtete Ha- 
ken 17 aufweisen; den Vorspriingen 16 des Lenkradkorpers 
12 sind in dem Gehause 14 des Airbagmoduls 13 Durchbre- 
chungen 18 zugeordnet, so daB bei der Montage das Ge- 
hause 14 des Airbagmoduls 13 auf die Vorspriinge 16 des 
Lenkradkorpers aufgesetzt wird und die Vorspriinge 16 
durch die Durchbrechungen 18 hindurchtreten. Auf ibrer 
dem Airbagmodul 13 zugewandten Oberseite sind die Vor- 
spriinge 16 rnit einer Abschragung 21 versehen. 

In dem Lenkradkorper 12 ist wenigstens eine Offnung 22 
derart angeordnet, daB, wie in Fig. 6 dargestellt, ein Werk- 
zeug 23 durch die Offnung 22 hindurchsteckbar ist und den 
Drahtring 19 erreicht, so daB der Drahtring 19 entgegen sei- 
ner Vorspannung zum Losen der Rastverbindung zwischen 
Airbagmodul 13 und Lenkradkorper 12 aus dem Eingriffs- 
bereich der Haken 17 der Vorsprunge 16 des Lenkradkor- 
pers 12 herausbewegt werden kann. Damit ist eine einfache 
Losbarkeit der Rastverbindung gegeben. 

Zur Ausbildung einer Hupenfunktion weist femer das 
Airbagmodul 13 noch in entsprechende Aufhahmeoffnun- 
gen 25 des Lenkradkorpers 12 eingreifende Fortsatze 24 auf, 
wobei uber Federn 26 eine fedemde Abstiitzung zwischen 
dem Airbagmodul 13 und dem Lenkradkorper 12 gegeben 
ist. Durch Druck auf das Airbagmodul ist die Hupenfunk- 
tion ausfiihrbar. Um die Bewegungsmoglichkeit des Airbag- 
moduls 13 gegeniiber dem Lenkradkorper 12 sicherzustel- 
len, ist zwischen dem FuB der Fortsatze 24 und dem Tiefsten 
der Aumahmeoffriungen 25 ein Abstand 34 gegeben, dem 
ein Abstand 33 gleicher Abmessung zwischen dem Gehause 
14 und den das Gehause 14 des Airbagmoduls 13 fesdegen- 
den Vorspriingen 16 des Lenkradkorpers 12 entspricht. So- 
mit ist die Relativbewegung vollstandig gegeben. 

In der in Fig. 1 dargestellten montierten Stellung ist zu er- 
kennen, daB die Haken 17 der Vorspriinge 16 des Lenkrad- 
korpers 12 den nach auBen vorgespannten Drahtring 19 
ubergreifen und so die Rastverbindung verwirklichen; die 
einzelnen Bestandteile dieser Rastverbindung sind aus Fig. 
2 deutlicher erkennbar. 

Die Fig. 3 bis 6 zeigen verschiedene Phasen bei der Mon- 
tage beziehungsweise der Demontage der Rastverbindung. 
Die Fig. 3 zeigt die Zuordnung der die Rastverbindung aus- 
bildenden Teile vor Beginn der Montage, bei welcher der 
nach auBen vorgespannte Drahtring 19 an dem Gehause 14 
des Airbagmoduls 13 gehaltert ist. Die Durchbrechungen 18 
im Gehause 14 des Airbagmoduls 13 sind so ausgerichtet, 
daB sie uber den zugeordneten Vorspriingen 16 des Lenkrad- 
korpers 12 liegen. 

Die Fig. 4 zeigt diejenige Montagephase, in welcher das 
Gehause 14 des Airbagmoduls 13 auf den Lenkradkorper 12 
aufgedriickt wird, wobei die Abschragungen 21 der Vor- 
spriinge 16 des Lenkradkorpers 12 den Drahtring 19 entge- 
gen seiner Vorspannung nach innen wegdrangen, bis nach 
Erreichen der in Fig. 5 dargestellten ArretiersteUung der 
Drahtring 19 seiner Vorspannung folgend unter die Haken 
17 der Vorsprunge 16 des Lenkradkorpers 12 greift, so daB 
die Rastverbindung gegeben ist. 

In Fig. 6 ist die Demontage der Rastverbindung angedeu- 
tet, indem ein Werkzeug 23 in eine zugeo^rdnete Offnung 22 
des Lenkradkorpers 12 eingesteckt ist, so daB mitteis des 
Werkzeuges 23 der Drahtring 19 entgegen seiner Vorspan- 
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nung derart verschiebbar ist, daB der Drahtring 19 von den 
Vorspriingen 16 des Lenkradkorpers 12 freikommt. In dieser 
SteUung sind Lenkradkorper 12 und Airbagmodul 13 von- 
einander trennbar. 

Bei dem in Fig. 7 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist 5 
die Rastverbindung an dem in den Lenkradkorper 12 ein- 
greifenden Gasgenerator 15 des Airbagmoduls 13 verwirk- 
licht Hierzu weist das Lenkrad 10 eine den Gasgenerator 15 
aufnehmende Offhung 27 auf, in welcher ein Hinterschnitt 
28 ausgebildet ist, an welcher der in diesem Fall mit einer 10 
Vorspannung nach innen versehene Drahtring 19 gehaltert 
isL Auf seinern auBeren Umfang weist der Gasgenerator 15 
eine Rastgestaltung 29 auf, die ebenfalls mt einer Abschra- 
gung 21 versehen ist, so daB beim Einsetzen des Gasgenera- 
tors 15 in die Offnung 27 die Abschragung 21 der Rastge- 15 
staltung 29 den Drahtring 19 nach auBen aufweitet, bis die 
Rastgestaltung 29 den Drahtring 19 hintergreift. Zur Ausbil- 
dung der erforderlichen Vorspannung der Teile gegenein- 
ander ist zwischen dem Airbagmodul 13 und dem Lenkrad- 
korper 12 ein Federelement 30 eingesetzt, dessen Wirkung 20 
beim Montagevorgang uberdriickt werden muB. In montier- 
tem Zustand stellt das Federelement 30 das Airbagmodul 13 
und den Lenkradkorper 12 unter gegenseitiger Spannung 
und damit die Rastverbindung fest. 

Auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel weist der Lenkrad- 25 
korper 12 wenigstens eine Offhung 21 zum ffindurchfuhren 
eines Werkzeuges auf, um den Drahtring 19 mittels des 
Werkzeuges aus der Rastgestaltung 29 in eine Freigabestel- 
lung fur den Gasgenerator 15 herauszubewegen, so daB das 
Airbagmodul 13 von dem Lenkradkorper 12 getrennt wer- 30 
den kann. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentansprii- 
chen, der Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten 
Merkmale des Gegenstandes dieser Unterlagen konnen ein- 
zeln als auch in beliebigen Kombinationen untereinander fur 35 
die Verwirklichung der Erfindung in ihren verschiedenen 
Ausfuhrungsformen wesentlich sein. 
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1. Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug mit daran befestig- 
tem Airbagmodul, wobei die Verbindung zwischen 
Airbagmodul als erstem Bauteil und Lenkradkorper als 
zweitem Bauteil durch eine ein federndes und sich 
beim Montagevorgang spannendes und beim Einrasten 45 
in die Arretierstellung zuriickschnappendes Element 
aufweisende Rastverbindung gebildet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an dem ersten Bauteil (13) oder 
dem zweiten Bauteil (12) ein vorgespannter Drahtring 
(19) an hakenformigen Gestaltungen (31, 28) festge- 50 
legt ist und daB das jeweils andere Bauteil (12, 13) den 
Drahtring (19) bei der Montage entgegen seiner Vor- 
spannung wegdrangende und in der Arrederstellung 
sich an dem Drahtring (19) verhakende Gestaltungen 
(16, 29) aufweist. 55 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gehause (14) des Airbagmoduls (13) Durch- 
brechungen (18) zum Durchgreifen von an dem Lenk- 
radkorper (12) ausgebildeten, jeweils einen zum Draht- 
ring (19) weisenden Haken (17) aufweisenden Vor- 60 
spriingen (16) als Halterungen sowie hakenformige 
Gestaltungen (31) zum Fesdegen des Drahtringes (19) 

an dem Gehause (14) aufweist, wobei bei der Montage 
die am lenkradkorper (12) ausgebildeten Vorsprunge 
(16) den Drahtring (19) wegdrangen und in der Arre- 65 
tierstelhmg den Drahtring (19) iibergreifen. 

3. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Lenkradkorper (12) Durchbrechungen zum 



Durchgreifen von an dem Gehause (14) des Airbagmo- 
duls (13) ausgebildeten, jeweils einen zum Drahtring 
weisenden Haken aufweisenden Vorspriingen sowie 
hakenformige Gestaltungen zum Fesdegen des Draht- 
ringes an dem Lenkradkorper (12) aufweist, wobei bei 
der Montage die am Gehause (14) ausgebildeten Vor- 
spriinge den Drahtring wegdrangen und in der Arretier- 
stellung den Drahtring iibergreifen. 

4. Lenkrad nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die den Drahtring (19) bei der Montage 
wegdrangenden Vorsprunge (16) an ihrer dem Draht- 
ring (19) vor der Montage des Airbagmoduls (13) am 
Lenkradkorper (12) zugewandten Oberflache eine den 
Drahtring (19) beim Uberstreifen fuhrende Abschra- 
gung (21) aufweisen. 

5. Lenkrad nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die hakenforrnigen Gestaltungen 
als den Drahtring (19) entgegen der Aufsteckrichtung 
des Airbagmoduls (13) auf den Lenkradkorper (12) 
ubergreifende und eine den Drahtring (19) bei seiner 
Bewegung fuhrende Abstiitzflache (32) aufweisende 
Rippen (31) ausgebildet sind. 

6. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, da3 das Airbagmodul (13) gegenuber 
dem Lenkradkorper (12) zur Ausbildung einer Hupen- 
funktion gegen die Wirkung einer sich zwischen Air- 
bagmodul (13) und Lenkradkorper (12) abstutzenden 
Feder (26) verschiebbar angeordnet und zwischen dem 
Gehause (14) des Airbagmoduls (13) und dem Vor- 
sprung (16) des Lenkradkorpers (12) sowie zwischen 
dem FuB wenigstens eines in eine Aufnahmeoffhung 
(25) des Lenkradkorpers (12) eingreifenden, am Ge- 
hause (14) des Airbagmoduls (13) befestigten und den 
Hupenkontakt aufnehmenden Fortsatzes (24) und dem 
Tiefsten der Aufhahmeofimung (25) je ein Abstand (33, 
34) ausgebildet ist 

7. Lenkrad nach Anspruch 1, bei welchem das Airbag- 
modul einen mit dem Lenkradkorper zu verbindenden 
Gasgenerator aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
der nach innen vorgespannte Drahtring (19) an einem 
in der den Gasgenerator (15) aufnehmenden Offnung 
(27) des Lenkradkorpers (12) ausgebildeten Hinter- 
schnitt (28) festgelegt ist und der Gasgenerator (15) auf 
seinern Umfang eine Rastgestaltung (29) zur Auf- 
nahme des Drahtringes (19) aufweist, und daB zwi- 
schen dem Airbagmodul (13) und dem Lenkradkorper 
(12) ein sich zwischen Airbagmodul (13) und Lenkrad- 
korper (12) abstiitzendes Federelement (30) angeord- 
net ist. 

8. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Lenkradkorper (12) auf seiner 
dem Airbagmodul (13) abgewandten Seite wenigstens 
eine Offnung (22) zum Durchstecken eines den Draht- 
ring (19) erfassenden Werkzeuges (23) aufweist. 

9. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Drahtring (19) mittels einer 
Verdrehsicherung festgelegt ist. 

10. Lenkrad nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verdrehsicherung aus einem zwischen die 
beabstandeten Enden des Drahtrings (19) greifenden 
Stegbesteht. 

11. Lenkrad nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB zur Verdrehsicherung die beabstandeten Enden 
(20) des Drahtringes aus der Ebene des Drahtringes ab- 
gebogen und festgelegt sind. 
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